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Skank turbon en tanke

Fiirr i tiden fick man inte varva upp
motorn de firsta 30 sekunderna. Och
om det var riktige kalle ute skulle man
vinta inda upp tll 60 sekunder innan
motorn kunde varvas upp éver 800 varv.
Men nu fér tiden skiter elektroniken
derta automariskr,

Ett ligre varvtal anvinds for ar
uppnd oljetryck i turbons lagring.
Turbon har en lagring som vi kallar "fly-
tande”. Den bygger pd ert oljerryck pd
bida sidorna om lagringen som centre-
rar turbinaxeln.

Mir man kiir strémmar avgaserna
genom turhoaggregater och di kan man
komma upp i villdigt héga temperaturer
i turbons avgassnicka.

Det kan rbra sig om temperaturer
runt 700 grader. Stinger man av en
motor med si hég remperatur blir det
mycket ldte skador pd turbinaxelns lag-
ring.

Oljan som ligger kvar 1 huset hetras
mycket snabbt upp och vid den tempe-
raturen  koksar oljan. Kokspartiklarna

giir at den "_ﬂy:andc = lagringen slutar
att fungera. Diirmed har vi ocksd avse-
vire forkortar turbons !ivs]':lngd,

Gir sa har ndr ni vet

att motorn snart ska stangas av:

Litra pd motorns belastning de sista
minuterna. MNir ni stannat bilen, lar
motorn gi pi forhijd tomging 700 —
800 varv ett par minuter. Detta for art
man ska £ en virmeutjimning mellan
turbo och motorblock samt atr oljan ska
hinna kyla ned lagringen.

Ger man rurbon den omsorgen si
fir man etr turboaggregat som ger den
ritta funktionen samt Skar livslingden
berydligr.

Kom ocksi ihig att rurbon inte mir
bra av att motorn gir pd tomgng i fir
linga intervaller. Ska motorn gi pd liga
Varv |§ngr|: in fem minurter?

Heaj 1 53 fall varvealer dll cicdka 700
varv. Dd fir man iven en trevlig sak pd
kipet — berydlige bittre laddning ill
batrerierna.

Ett glddande turboaggregat.




